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algrél’ heuretardive, en
M raison de I’ horaire de

marée, lundi 10 ao(t
2009, il y avait beaucoup de monde
sur lebord delaPetite-Plage pour ad-
mirer lerassemblement desbateaux de
tradition. Letempsétait magnifiqueet
unejdliebrisesoufflat dusecteur Nord-
Oueg, pardléement auboulevardde
laPlage.

Lecoupdefus| dedépatdela
régate était donnévers 17 heures 30
devantleHomard Bleu et les 31 ba-
teaux engagésdans!’ amicdeépreuve
s dancaent dansladirection du Pont
d Oléron, levent debout, verslapre-
mierebouéedel’ entréeduport deSant
TrojanlesBains, puiscdledeCheva
lier, avant derevenir sur laligned arri-
vée commune avec celle de départ.
C egtleparcourstriangularequi cons-
tituel’imagehabitudledecetterégate
depuisqu exigelaSociéédesRégar
tesdeSaint Trojanen 1898.

Larégate était commentée a
I’ attention du public du bord de la
plage, par I’ afable James Griffon, pa-
tron de« Joujou aPépé«, citredeLa
Cotiniére, de 6 metres 50, avoilure
rouge, qui &ait restéau port de Saint-
Trojanpour ladrcongance Aux den-
toursde 19 heures30lesconcurrents
rentraient au port pour laremise des

Unevraie Régate estivale

Contrairement a I'année précédente, le soleil était de la partie

toute la journée....

Coupes, et participer aux animations
aveclesplasanderse vacanders puis
assiger audiner convivid deséqui-
pageset desamis.
Laremisedescoupesaééeffectuée
en présence de MM Pascal MAS
SICOT, Mairede Saint -Trojan et
Jodl LAFEUILLE, descendant du
CdtAndréLAFEUILLE, anciendé
fenseur duCoureaud Oléron:

1.LacoupePrésdent LANDREAU,
résarvéealx bateaux detraval deplus
de 8 métres PERE GABRIEL, a
Jean-YvesSdain, aLaHotteen Ré.
2.La coupe Neptune et Charles
GAURIVAUD, réssrvéeaux bateaux
de travail de moins de 8 metres
AMPHY TRITEaRoger Touton, de
LaFotteenRé.

3.La coupe Président Ernest
DEPOI X, réservéeaux lasses, yoles

e canotsgréss: FIL 11 aMichd Auguste
du Chéteaul

4.L.a coupe Commandant André
LAFEUILLE, réservéeaux yachtssaf
andennejaugeinternationde HORLA 3
Michd et Olivier VideaudeSant-Trojan
5LacoupeKIlaesTIBELIUS, réservée
aux embarcations voiles-avirons :
KEEPCOOL aPhilippeL’ Homméds
LaRochdle

6.LacoupeSylvanDIALLO, Sauve-
garde du patrimoine maritime du
Coureau LA CONFIANCEaGeorges
BouyédeCharron.

Vous pouvez retrouver sur notre Site
internetwww,s'17.0orgd autresphaotos
delaRégate, vous pourrez égal ement]
mieux connaitrenasactivitésou devenin
membredenotreassociaion.
Rendez-vousdevant laPetiteFlagele 12
ao(t 2010.
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Lemot du président

Depuis 1992, nous voyons évoluer toutes sortes d'embarcations de caractere
a I'occasion de notre Régate. Du canot voile-aviron de 3m aux bateaux de plaisance
comme les plans Cor nu magnifiquement restaur és de Georges Bouyé ou desfréres Videau
par exemple. Ils sont tous les bienvenus dans nos eaux.

Afin de mettre en valeur les bateaux qui sont la raison d'étre de notre rassem-
blement c'est-a-dire les bateaux de travail a voile de notre région, nous avons décidé a
I'occasion de notre Assembl ée Générale de donner deux départs. Le premier réunira les
bateaux a gréements traditionnels (aurique, voile au tiers ou a livarde) le second dé-
part donné 15 mn plus tard rassemblera les canots a gréement classique. Ces bateaux
plus "modernes’ sont réputés plus rapides que leurs ainés, a eux de le montrer...

Nous pensons mettre ainsi les bateaux de travail en évidence. Ce sera égale-
ment une maniére de rendre hommage aux patrons de ces bateaux qui depuis 1896, ont
participé a la Régate de Saint-Trojan. Faire naviguer aujourd'hui des bateaux en bois
qui ont dépasse la cinquante ans pour les plus récents et le siécle pour les plus anciens,
réclame une attention constante. L'entretien est assez lourd, depuis les travaux annuels
(peinture intégrale de la coque, travaux de mécanique etc...) Jusgu'a la surveillance de
|'état général, I'eau douce sinfiltre partout et fait pourrir le bois rapidement si les
mesures necessaires ne sont pas prises a temps. Remercions tous ceux qui donnent vie a
ces bateaux, nous serons tres heureux de les accueillir une fois de plus le 12 Aodt 2010
devant |a Petite-Plage de Saint-Trojan.

Richard Bocquet

Kattaraest avendre

Guy Charriévend KATTARA. Cebateauquil a
congtruit lui-mémesur le port de Saint-Trojan de
1994 21996 arempli lepamarésdenotrerégate,
gagnant pratiquement tous les ans dans sa
catégorievoireleclassement général.

Si voussouhaitez plusde détail sappelez Guy au
05 46 76 02 69.




Histoire desrégates dansle coureau
d' Oléron : Bourcefranc avant la Grande Guearre

par Jean-FrangoisMORLON

Apres avoir évoqueé dans nos articles précedents les Ports de Mornac et du Chéateau
d Oléron avant 1914 a travers I’ histoire des Régates du Coureau d’ Oléron,
découvrons aujourd’ hui I’ une des plus disputées d’ entres elles : celle de Bourcefranc.

Cntemporai ne par sa naissance
des Régates de Saint-Trojan, la
premiére Régate organisée a
Bourcefranc eut lieu le 23 ao(t 1896 a
I'instigation de la Soci été des Régates du
Chapus (S.R.C.) créée le mois précédent
sous I'impulsion d’un certain nombre
d’ habitants et de marins parmi lesquels :
Eugéne Rié, le premier président de la
S.R.C., Henri et Charles Gresseau, Jules
Gouinaud, Fernand Guérande.

Lebureau aintroduit dés!’ origine
dansleréglement des Régates une clause
sans équivalent dans le Coureau, selon
laguelle, "ne seront admisaconcourir que
les bateaux du syndicat de Marennes"
Cettedisposition excluait donc latotalité
des bateaux immatriculés au quartier
d' Oléron et en particulier ceux du Chéteau
et de Saint-Trojan. Cet ostracismedut étre
apprécié par lesinsulaires... il est tout de
méme surprenant que ceux-ci n' aient pas
a leur tour, fermé leurs Régates aux
concurrents continentaux! Seuls, les
embarcationsdu Chapus, delaTremblade
et de Mornac disputeront donc pendant
de longues années, les Régates du
Chapus. Lesraisons d' unetelle décision
ne s expliquent que dans la mesure ou
les organisateurs disposent de
I'importante flotte du Chapus, consacrée
alapécheet al’ ostréiculture. A lafin du
XIXémesiecle, I' unedes particularitésde
cette flottille tient au nombre encore
conséquent des grandes chaloupes qui
s'y rangent. Elles témoignent d’une
époque déja révolue de la construction
navale desannées 1850-1870. Parmi cdlles-
ci il faut en particulier citer Soaur aux Trois
Fréres construite en 1856 a Royan et
appartenant depuis 1893 au pilote du
Chapus Henri Gresseau, le second
président de la S.R.C. D’autres,
représentent |’ ultime génération de ces

bateaux qui disparaitront au début du
XX éme siécle comme Suzanne-Emilie
construite en 1883 au Chateau pour
Théophile Orion et barrée par |e patron
Régnier ou encore la Jeune-Henriette
construite dans le méme Port en 1887
pour I’ aspirant pilote Louis Nadeau.

Suzanne-Emilie et Augustine-
Elisabeth se disputent réguliérement la
victoire, et Suzanne-Emilie emporteen
1896 et 1897 le premier prix, celui-ci
revient en 1898 alaseconde. Cependant
dés 1900, c’est Jeune-Henriette a
Nadeau et Adélina-Ernestine construite
en 1883 a Marennes pour |’ aspirant
pilote Augustin Sciaud qui
S imposeront. Louis Nadeau s empare
ainsi en 1900, 1902 et 1903 du premier
prix, alors gu’ Augustin Sciaud en fait
demémeen 1904 et 1906.

Deés les premiéres années de
notresiecle, ces bateaux anachroniques
par leur forme et leur gréement
commencent a disparaitre des
compétitions et du Coureau d’ Ol éron.

C'est ainsi que par exemple Scaur aux
TroisFréres seradémolie en 1901 et que
Adélina-Ernestine bien qu’ étant sans
doute I’une des plus véloces chaloupes
du bassin finira échouée a la cote et
abandonnée par son propriétaireen 1910
alaMarine.

La premiére édition des Régates
du Chapus semble avoir eu un certain
succes puisgue le journal de Marennes
parled’ une"foule énorme de curieux" qui
sepresse autour del’ estrade réservée aux
notabilités qui a été pour |’ occasion,
élevée en face du bassin nord du Port du
Chapus et qui permet de suivre sans
difficulté les bateaux dansleur parcours.
Cette disposition sans exemple dans le
reste du Coureau, s explique par le fait
que Bourcefranc ne dispose pas de plage
comme les autres ports de larégion.

Aprés ce premier succes, les
Régates du Chapus de 1897 seront
guelques peu géchées par la pluie qui
s abat sur le public en cet aprés-midi de
15 ao(t. Méme le trés constant député
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Garnier, qui nerate pasune Régatedans
la région, doit faire retraite devant
I’inclémence du temps. 1l trouva sans
doute un certain réconfort dans le
banquet de quarante couverts qui
acheva heureusement cette journée.
1898, fut I’ occasion d' enrichir encore
le programme desfestivités. Aprésune
journée d'un beau temps revenu, une
petite féte de nuit avec bal champétre,
feu d' artifice, manége de chevaux de
boisterminalasoirée.

Cependant, vint deux ans plus
tard une grande innovation, qui devait
encore une fois faire des Régates du
Chapus une compétition a part. Cette
année-13, lebureau delaS.R.C. décida
en effet d'étaer les compétitions sur
deux jours consécutifs. Le premier se
déroulait comme les années
précédentes alors que le second devait
étre consacré aux "coursesd’ honneur”,
dans lesquelles ne s’ affrontaient

seconde remportait de haute lutte la
course du lendemain.

Ces toutes premiéres années du
siecle voient cependant une profonde
mutation de la flotte du Chapus et des
autres ports du sud du Coureau d’ Oléron.
La péche recule devant la montée de
I ostréiculture et ce mouvement accélére
le déclin déja évoqué des lourdes
chaloupes qui disparaissent des
compétitionsdelaS.R.C. dés1907-1908.

Au contraire, de nouvelles
catégoriesvoient lejour afin d’ accueillir
de nouveaux types de bateauix detravail.
C'est ainsi que les Régates du Chapus
des 3 et 4 ao(it 1902 sont marquées par
I"apparition d’une catégorie réservée
"aux bateaux dits becs de canne".
Néanmoins.. il semble qu’aient couru
dans cette catégorie desbacs avoile qui
n'ont rien & voir avec des bateaux a
guibre! Y a-t-il eu confusion dans!’ esprit
dujournaliste qui rapportele programme

L e Président Kruger a Roumegous, vainqueur en 1902 et 1904.

apparemment que ceux qui avaient
obtenu la veille les meilleurs résultats
dans chaque catégorie. Ce dispositif
original fut reconduit jusqu’en 1904,
année ou il fut abandonné
définitivement. Il permit pendant quatre
ans d’assister souvent a de
magnifiques"duels' danslespremiéres
catégories. C'est ainsi que les
chaloupes rivales Jeune-Henriette et
Adélina-Ernestine, par leurs qualités
quasi-équivalentes, se disputérent avec
frénésie ces courses d’honneur qui
permettai ent de prendre une éventuelle
revanche comme ce f(it le cas en 1900
et en 1902 ou, aprés que lapremiére ait
gagné la Régate du premier jour, la

ou les deux types de bateaux furent-ils
réunis dans cette nouvelle catégorie?
En tous cas, quelques jours aprés ces
Régates, le Journa de Marennesannonce
de nouvelles compétitions au Chapus et
fixéesau 7 septembre suivant "en raison
du succes obtenu les 3 et 4 ao(t dernier,
vu auss la création dans larégion d’un
nouveau genre de bateaux dits bacs a
dérive(sic) destinéaformer unenouvelle
catégorie pour les fétes nautiques de
1903". Dgaceshbacsadériveavaient fait
lapreuve deleurs remarquables qualités
qui leur permettaient de sur-classer sans
doute la plupart des autres bateaux, ce
qui expligue lavolonté des organi sateurs
delesfaire courir séparément.

Sansrevenir sur I’ excellente étude
publiée dans "le Petit Perroquet" et
reprise il y a quelques années par "Le
Chasse Marée", rappelons que le bac a
dérive est né des recherches d’ Auguste
Bert un constructeur arcachonais des
années 1890. D’ abord utilisé sur lebassin
du méme nom, le bac a dérive apparait
vers 1900 dans le Coureau d'Oléron a
I"initiative sansdoute d’ ostréi culteursdu
Chapus. L eur nombre ne cesse de croitre
a partir de 1902. Au Président Kruger,
construit cette année-la au Chéteau
d' Oléron et appartenant aJean puisPierre
Roumegous, viennent s gouter Izard a
Briere, Utilité a Roy-Nadreau, le vice-
président delaS.R.C. en 1903 et Aiglon
au patron Coustet.

Les Régates de 1903 sont
I’occasion de dissiper les éventuelles
confusions entre becs de canne et bacs
a dérive. En dehors des catégories
classiques, il est en effet créé une section
spéciale pour chacun de ces deux types
denouveaux voiliers.

Pour les bateaux a guibre, dont
nous aborderons I’ histoire glorieuse
dans une prochaine étude spécifique, la
palme revient cette année-laalacéebre
Fauvette barrée par Ludovic Riviéere de
Mornac devant Saint-Antoine de Padoue
au patron Moreau. En ce qui concerne
les bacs a dérive, c’'est Aiglon qui
I’emporte devant Utilité, ce dernier
prendra sa revanche lors de la course
d’honneur du lendemain.

L’ année 1904 voit encoresurgir de
nouvelles innovations qui révélent la
richesse et la diversité du patrimoine
maritime du quartier de Marennes. Si en
effet, la catégorie inaugurée |I'année
précédente en faveur des becs de canne
ne semble pas avoir été reconduite, une
section "sharpie” est ouverte. Escargot,
Frére aux Cinq Soeurs a Delavoie,
Philosophe et bien d autres de ces
bateaux a fond plat s affrontent sans
pouvoir rivaliser aveclemeilleur d entre
eux : Satan au chapuset Roy.

Quant aux bacs, le Président
Kruger renouvelle saperformance de 1902
en remportant le premier prix de sa
catégorie. Avec les années, ces nouveaux
bateaux alarapidité surprenante ont volé
la vedette aux grosses chaloupes dont
les duels séduisaient tant le public des
années 1895-1900. Ce glissement est
sensible dans le fait que dorénavant la
premiére catégorie n'est plus celle des
chaloupes mais celle des bacs a dérive
comme ' est le cas par exempleen 1906.




Le choix des distractions
réservées au public pendant les
Régates évoluent considérablement,
aussi, en 1909, les organisateurs des
Régates du Chapus créent ainsi un
concours de natation et invitent par
voix de presse "tous les amateurs de ce
genre de sport & se rendre nombreux et
de se munir d'un costume qui ne soit
pas désagréable a la vue" !

Le compte-rendu des Régates
du Chapus en 1911 nous permet de
connaitre le parcours imposé aux
concurrents de I'époque. Pour les sept
premiéeres catégories (chaloupes,
dundees et sloops) celui-ci passe par
la balise du Sud en la quittant a tribord,
la balise de Charret, la balise du nord, la
bouée de Craze et e bateau jury, ces
derniéres marques laissées a babord.

Pour les trois catégories
suivantes (sharpies, yoles et sharpies
a dérive), un parcours différent est
proposé : balise d’'Aubriére, balise du
Charret, balise du Nord, bouée de Craze
et bateau-jury. On apprend également
que les bateaux ne sont admis a courir
qu’'aprés avoir versé un droit d’entrée
de 2 francs pour ceux des sept premiéres
catégories et de 50 centimes pour les
autres.

Ces conditions ne retirent rien
au succes de la compétition puisque
cette année-13, ¢'est trente six prix qui
seront remis a des patrons
d’embarcation; preuve s'il en était
besoin que depuis sa création, les
Régates du Chapus sont devenues |'une
des plus importantes, si ce n'est la plus
importante des compétitions nautiques
du Coureau d'Oléron! A cette
participation exceptionnelle des marins
du bassin répond un engouement sans
égal du public venu en foule.

De par sa desserte ferroviaire, le
Chapus peut accueillir un grand nombre
de touristes qui sont a pied d’ cauvre pour
découvrir un spectacle typique de nos
cotes.

Cependant le voyage n’est
parfois pas de tout repos comme le
relate une tribune libre du journal de
Marennes de septembre 1912 : "c’est
entassées comme de véritables
moutons que bon nombre de personnes
ont pris place dans ce que nous
pouvons appeler des fourgons a
bestiaux, qui sont loin d’offrir un
confortable quelconque. Beaucoup de
voyageurs ont d0 effectuer leur
parcours ainsi tassés. Il est regrettable
qu'un matériel aussi insalubre soit mis
en circulation et nous n’admettons pas

que des voyageurs proprement vétus
soient tenus, au risque de rester sur le
quai d'une gare, d'étre trainés dans des
caisses de cette nature, mal commodes
et dangereuses, les portes glissieres
devant rester ouvertes pour éclairer
I"intérieur de la cage et ces ouvertures
béantes n’étant protégées par aucune
chaine, barre ou autre objet qui
pourraient préserver d'une chute
possible sur la voie, les personnes
restant debout faute de place ou pour ne
pas se salir sur les bancs disposés
comme des bat flancs dans un box".
L'auteur n’'épargne pas non plus le
personnel local des Chemins de Fer de
I"état : "A la gare de Bourcefranc, les
observations et protestations des
voyageurs ne sont pas admises, la
complaisance semblerait y étre encore
moins  connue;  cependant les
instructions de la direction y sont
apparentes sur plaque émaillée!".En
1913, un autre incident viendra perturber
la féte. Le comité des Régates présidé
par J. Coustey s'émeut en effet
publiquement de "I’ étrange coincidence
qui fait que cette année, la municipalité
de Marennes a fixé la féte locale de cette
ville le méme jour que celui des Régates

du Chapus et proteste contre cette
modification tout en invitant, d'une fagon
pressante, tous les amateurs de sport
nautique et en particulier les habitants
de Bourcefranc a se porter en masse a
notre attraction maritime". Cloche-Merle
n'est pas loin quand Coustey rappelle
que la date des Régates était fixée avant
I"annonce des festivités de Marennes de
sorte "qu'il est par suite facile de voir de
quel cété vint I'étourderie... ou la
malice!".

Combien de ceux qui assistérent a
ces Régates d'avant Guerre pouvaient
imaginer qu'ils voyaient la |'ultime
compétition nautique de la Belle Epoque
dans le Coureau d’Oléron et combien de
patrons couraient leur derniére Régate ?
Jusqu' & cette derniére journée, les Régates
du Chapus avaient connu un Succes
jamais démenti. C'est I|'une des
particularités de ces compétitions que de
n'avoir connu, comme leurs rivales du
Chéteau d'Oléron ou de Saint-Trojan,
aucune interruption entre 1896 et 1914.
Elles renaitront dés le ler Aolt 1920 et
retrouveront leur place dans la vie estivale,
bien d'autres ne renoueront jamais avec
le succes qu'elles avaient connu avant la
Premiére Guerre Mondiale.

| Philosophe
| eson
Bourodrac




SOUTENEZ NOTRE ACTION
Devenez Membre de la Société des Régates de Saint-Trojan

Pour recevoir le Journal de la Société des Regates

Pour prendre part activement aux Régates

Pour étre tenu au courant de nos activités et de nos projets
Pour participer aux activités de la Sociéte des Regates durant |’ été.

Cotisation : 20 E Cotisation de soutien : 40 E

Que vous soyez habitant de Saint-Trojan, participant aux Régates ou
simplement sympathisant, votre participation est essentielle a la pour-
suite de nos efforts pour perpétuer nos traditions et sauvegarder notre
patrimoine maritime. Nous comptons sur vous!

2010 COUPON REPONSE

\ous voudrez bien trouver ci-joint ma cotisation pour 2010.
Merci de me faire parvenir ma carte de membre de |’ Association a I’ adresse suivante :

M:
Adresse:
Codepostal : Mile: __
AdresseMail: =~~~

0 Cotisation : 20 E 0 Cotisation de soutien : 40 E

Libellez votre reglement al’ ordre de la S¢é des Régates de Saint-Trojan et adressez votre coupon réponsea
Société des Régates de Saint-Trojan
29, rue Benjamin DELESSERT 17370 Saint-Trojan-Les-Bains
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Le Journal dela Sté desRegates: pour témoigner

S \q; =2 g Depuis1993, leJournal desMembres et Amis dela Société des Régates de

= S-Trojan rend compte de notre activité et surtout exploreinlassablement

le vaste horizon du patrimoine maritime local. Il manifeste ainsi notre

volonté de mémoire et combat pied a pied pour gque notre littoral ne

soit pas comme beaucoup d'autre relégué au rang de décor estival

standardisé et anonyme mais demeure ce qu'il est c'est-a-dire un espace

~™ unique de culture et d'histoire perpétué! Ce Journal est le fruit de notre

ténacité mais aussi de votre indéfectible soutien, une oeuvre modeste
mais inédite a découvrir ou a redécouvrir.

- N°1 Saison 1993 : LaRégate de 1992.
HidoiredesRégatesdansleCouresuiavant 1900. Etiquettenavaeet pavillons
- N°2 Saison 1994 : LaRégate de 1993.
HistairedesRégetesdansleCoureau: NassancedesRégatesde S- Trojan. Etudedescourantsdansle Sud du Coureau. Portrait de beteau: L edragon.
- N°3 Saison 1995 : LaRégate de 1994.
HidoiredesRégatesdansleCoureau: MomecautempsdesRé&gates
- N°4 Saison 1996 : LaRégate de 1995.
HistoredesRégdtes: LeChéteauavantlaGrandeGuarre Peiite higoiredelaPeite- FlagedeSant-Trojan (1erepartie).
- N°5 &6 Saison 1997 : 1996 : la «Régate du centenaire». Histoire des Régates dans le Coureau
Bourodfranc- LeChapus avant 1914. PetitehigtoiredelaPetite-Plagede S- Trgjan (2emepartie) Portrait demarin: CharlesGAURIVAUD.
- N°7 Saison 1998 : LaRégate 1997.
Etudedelaflottedetraval duquatierdeMarennesalafinduXIX® Séde(1&epatie).
- N°8 Saison 1999 : LaRégate 1998.
PetitehidoiredelaPetite-PlagedeS-Trojan (3emepatie). ExcursonpittoresquedeRoyanaS-Trgjanen 1911
- N°9 Saison 2000 : LaRégate 1999.
Etudedelaflottedetraval duquartier deMaennesalafindu X1 X°Sede(2emepartie). Portrat debeteau: Amphitrite
- N°10 Saison 2001 : LaRégate 2000.
HistoiredesRégatescrsleCaureauid Oléron: Brévedudes rlaflottedetravall duiquerierdeMaranesdlafindu. - XIXeSede(3amepatie). LaCrdaupeCrarataise
- N°11 Saison 2002 : LaRégate 2001.
HistoiredesRégatesdansleCoureaud Oléron: LaTremblade e Ronce PetitehistairedelaPetite-FlagedeS-Trojan (4émepartie).
- N°12 Saison 2003 : LaRégate 2002.
HidoiredeGardénia l'aventuredesarestauration per les membresdel 'assodition.
- N°13 Saison 2004 : LaRégate 2003.
PortratdeMain: ChalesGAURIVAUD. Gardénia: I'ambessadeur duCoureau
- N°14 Saison 2005 : LaRégate 2004.
LesRégatesdeSant-Trgjanen1922.
- N°15 Saison 2006 : LaRégate 2005.
NaissanoedesRégatesdeSant-Troanen 18%6.
-N°16 Saison 2007 : LaRégate 2006.
HigoiredesRégatesdansleCoureaud Oléron: Marmec.,
- N°17 Saison 2008 :
LaRégate 2007 enimages.
- N°18 Saison 2009 : LaRégate 2008.
HigairedesRégatesdansleCoureaud Oléon: LeCh&eaudOléron.
- N°19 Saison 2010 : LaRégate 2009.
HistoredesRégatesdansleCoureauid Oléron: Bourodranc-LeChepus

Société des Régates de S-Trojan
Président : Richard Bocquet - Vice-Président : Guy Charrié- Président d' honneur : Jean-FrangoisMorlon
Trésorier : Jean-PierreRenaudie- Trésorier adjt: Jean-Michel Morisseau
Secrétaire: YvesLouis - Adminigrateurs: Bernard Glanzmann, PhilippeGala
Membresd'Honneur : Pascal Massicot, mairedes-Trojan

-7-




La Sedes REGATES de ST-TROJAN organise
le 12 Aolt 2010 a 16h30, devant la Petite-Plage

n RASSEMBLEMENT

DE VIEUX GREEMENTS
pour la traditionnelle

GRANDE REGATE
DE SAINT-TROJAN

5"-TE';-'J-"'-"" les-HAIME  (Che-1nf.) L H-E:H-I*.‘b-  Préparatifs de dépari

Programmedelajournée

16 Heures30: Rassemblement des bateaux devant la Petite-Plage
16 Heures 45: Départ al'ancre des "Vieux Gréements'
17Heures: Départ des bateaux "Classiques' de plaisance

19 Heures: Entrée des bateaux dans le Port

del9a20Heures: Réservation " Repas des équipages’ sur le port (15€)
Soiréeaniméepar: Legroupe"LES CROG'S'

Soci été des Régates de Saint-Trojan - Association Loi 1901 - J.0. 32/2800-105-76 P du 27.07.92
29, rueBenjamin DELESTERT - 17370 Saint-Trojan-Les-Bains- Td 05.46.76.02.69 - wwiss17.0rg - contact@sr17.0rg



