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Régates de Saint-Trojan
1997 : six ans déja!

Crées en 1896, les Régates de Saint-Trojan ont repris depuis maintenant six ans et

aprés plusieurs décennies d'interruption, leur place parmi les manifestations les plus

éservées aux bateaux de

tradition, qu'ils soient de

travail ou de plaisance, les
Régates permettent de nouveau a
chacun de participer ou d'assister a
un rassemblement qui conjugue pa
trimoine maritime avec certes spor
tivité et Compétitivité mais aussi
avec détente et amitié.

Ce dix-ncuf aolt dernier, so
leil, beaux gréements et public
étaient une fois encore au rendez
vous. La journée devait commen
cer, conformément a une tradition
maintenant bicn ¢tablie, par un pi
que-nique a la pointe de Maumus
son ol le panorama magnifique de
la cOte sud de I'fle d'Oléron servait
d'écrin a de nombreux voiliers ve
nus attendre la montée du flot.

Du pont d'Argo, un superbe
sloup construit en 1909 et classé
monument historique ou Jean
Claude Pelletier présidait a une col
lation aussi généreuse qu'hospita
liere, on pouvait admirer bien
d'autres vieux gréements venus
mouiller nez a la plage.

Citons par exemple Le Va-
gabond de Jacques Burcau, dont la

populaires du coureau d'Oléron.

Les bateaux devant la Petit-Plage a 'heure du Ih/?m!

fidélité 4 nos Régates nous comble,
Rigodon, Mistral et Jannine qui re-
présentaient en force l'association
Chantiers Léglise Patrimoine Ma-
ritime Oléronnais, mais aussi de
plus petites unités et en particulier
de belles lasses typiques du Cou-
reau et récemment restaurées
comme P'tit Pécheur, Rudvlan ou
TS.F.

("est cependant vers quinze
heures, aprés avoir évités les ba-
teaux au mouillage devant I'appon-
tement, que les participants ga-

gnaient le plan d'eau ot devait étre
disputée la Régate que I'on prenait
réellement la mesure de la flotte.

Plus de trente bateaux de
tradition croissaient en effet sur la
ligne de départ comme d'habitude
fixée devant la Petite-Plage de
Saint-Trojan & la grande joie d'un
public qui n'avait jamais été si nom-
breux.

Au son de la trompe du
Goulebeneze de notre ami Jean-

Paul Morlon, ils ne tardaient pas i
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d'élancer vers la balise du chenal du
Port .qui constituait la premiére
marque.

Amphitrite, un sloup cons-
truit en 1927 prenait rapidement la
téte montrant si il en était besoin
combien son patron Roger Touton,
bien que rétais d'adoption, a acquis
une grande connaissance des lieux
ou il revient chaque année régater.

Derriére, c'est souvent bord
a bord que les meilleurs sloups de
la Flotte s'affrontaient : ceux des
momagons, toujours  la hauteur de
leur réputation centenaire, avec La
Fléche de 1'Association Seudre et
Mer et Rémora de notre Ami Eric
Durand, ceux de Saint-Trojan avec
en particulier Déluré, ceux de La
Tremblade enfin Erika conduit par
la famille Cornillier et Petit Nor-
mandie barré par les époux Corn.

Les yachts n'étaient pas en
reste et si Pépé Charlot I, le dra-
gon de la famille Charrié-Gauri-
vaud ne pouvait croiser le fer, cette
année, avec Paol son congénére, ils
se mesuraient a deux corsaires par-
ticuliegrement véloces ;: Gadget et
Centime.

Au passage de la premiére
balise, Amphitrite est toujours en
téte mais Kattara qui entame sa
deuxiéme saison apres une remar-
quable reconstruction, menée par
notre vice-président Guy Charrié, le
talonne et entend bien profiter du
bord suivant, vent-arriere. C'est un
spectacle magnifique de voir la
flottille d'engager a cette allure sur
la deuxiéme partie du parcours, tan-
gons sortis et voiles croisées. La
Fléche, Erika et Blues en profitent
pour se détacher du peloton, alors
qu'en téte, Kartara qui dispose d'une
trés importante surface de toile re-
monte et finalement double Amphi-
trite.

Cependant devant cette flotte
imposante, on découvre la jeune
Anais Brossard qui, a coups d'avi-
rons, tire sa minuscule et superbe
embarcation Monaville, une petite

Moneville et Anais Brossard devant la meute des concurrents.

périssoire vernie des années 1920,
au premier rang de la course. La
deuxieme marque passée, la ligne
d'arrivée s"avere bien difficile d'ac-
ces alors que la brise tombe, que le
courant augmente et qu'une longue
séric de bords périeux s'annonce.
Peu de concurrents réussiront i cou-
per la derniére marque dans le
temps imparti. En effet, a dix huit
heures, au terme fixé de la Régate,
seulement huit voiliers 'avaient
franchie parmi lesquels Pépé Char-
lot I, Kattara, Centime, Amphitrite,
Erika et Blues.

Bientdt cependant,
tous les bateaux se retrouvaient au
port de Saint-Trojan dont les quais
¢taient noirs de monde. Pére Ga-

bricl, un trés beau sloup restauré '

cette année nous rejoignait a cette
occasion et I'on pouvait, une fois en-
core admirer la parfaite authenticité
de l'ocuvre inspirée par Jean-Claude
Chottard son propriétaire.

Les coupes remises avec so-
lennité, une joyeuse soirée pouvait
commencer. D'abord un apéritif pris
au soleil couchant, sur les quais, o
chacun commentait les péripéties de
la course puis ensuite nous nous re-
trouvions pour un diner des équi-
pages ol huitres, moules et pineau
permettaient a chacun de restaurer
les forces jetées dans la bataille du-
rant les joutes nautiques de 'aprés-
midi.

-

Tard dans la nuit et alors que
le port retrouvait son calme habi-
tuel, nous nous sommes quittés en
nous donnant rendez-vous l'année
prochaine. La date est déja fixée!
L'édition 98 des Régates de Saint-
Trojan aura lieu le samedi 8 Aot
et s'inscrira dans le cadre de Pertuis
Sud 98, rassemblement de plu-
sieurs jours dans le sud du Coureau
d'Oléron et qui nous aménera 2
Saint-Trojan et au Chapus.

Dés maintenant vous pouvez
vous inscrire en contactant la société
des Régates de Saint-Trojan qui fé-
lera a celte occasion son centenaire!

PALMARES 1997 :

1/ Coupe Ernest Depoix : (bateaux
de travail de + de 8m) :

La Fléche.

2/ Coupe Gaurivaud (bateaux de
travail de - de 8m) :

Kattara.

3/ Coupe des Lasses Marennaises
: Martin Pécheur et Fil.

4/ Coupe Cdt Lafeuille (yacht) :
Centime.

5/ Coupe de St-Trojan :

Pépé Charlot 1.

6/ Coupe K. Tibelius :

Anais Brossard et Blues.




Histoire des Régates dans
le coureau d'Oléron

Sixiéme partie : Bréve étude sur la flotte de travail du quartier de Marennes a la fin

du XIXéme siécle.

A de multiples reprises dans nos précédents articles, nous avons été amenés a évogquer
les embarcations locales qui stllustrérent avant 1914 dans nos Régates. Cependant a
aucun moment nous ne purent appréhender globalement les particularismes et la
richesse de cetre Flotte. Aujourd hui cependant, les premiers résultats du collationne-
ment des registres dimmatriculation du quartier de Marennes entrepris récemment a
linitiative de la Sociéré des Régates de Saint-Trojan permettent une nouvelle et origi-
nale approche de cetre Flotte de Travail du Coureau d'Oléron avant la Premiére

ette analyse statistique a

porté pour le moment sur les

1366 embarcations imma-
triculées entre le premier janvier
1880 et le 31 décembre 1899 dans
ce quartier maritime.Certes, de par
notre base de travail, il ne nous cst
possible d’apprécier notre sujet qu'a
travers les nouveaux bateaux imma-
triculés pendant la période concer-
née, sans pouvoir appréhender ni
tenir compte des embarcations qui,
inscrites avant 1880, naviguaient ce-
pendant encore durant les vingt der-
niéres années du XIXéme siécle.

Sous cette réserve, il nous est
néanmoins permis d’apprécier les
principales caractéristiques de la
flotte de travail en activité a 1'épo-
que et d’évaluer avec une certaine
fiabilité tant sa constitution que ses
particularités,

Les registres d immatricula-
tion dépouillés mentionnent systé-
matiquement avec précision le type
de construction de I'embarcation
mentionnée de sorte qu’il est per-
mis d’évaluer la représentation de
chacune des grandes catégories de
bateaux employés. Notons cepen-
dant qu’il faut déplorer que certains
Llypes de bateaux rares ou nouveaux
soient souvent englobés sans men-

Guerre Mondiale.

La Tremblade - Le Port
«Quel autre cliché que cetre vue du Port de La Tremblade dans les années 1900,
pourrait mieux résumer la richesse, l'importance et la rpicité de la flotte de
travail du quartier de Marennes a I'aube de noitre siécle»

tion particuliére parmi une classifi-
cation plus générale. C’est ainsi que
par exemple les batcaux a guibre
sont trés rarement inscrit comme tel
et ne font I'objet que d’une men-
tion a titre de sloup.

Cela dit, les registres d’im-
matriculation étudiés permettent de
bien saisir la grande diversité de la
flotte de travail du courcau d’Olé-
ron a I'époque.

Huit types de construction
sont ainsi représentés d’une fagon
significative & savoir : le sloup, la
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chaloupe, la gabarre, le boat, la
lasse, le canot ponté ou non, la fila-
diere et la yole.

D’autres types de construc-
tions apparaissent d'une fagon plus
ponctuelle et ne seront mentionnés
que pour mémoire. Il s’agit de la
goélette ou du brick-goélette, du
lougre, du sharpie, de la pinasse, du
tillole, du yacht, du doris et du dun-
dee.

Pour les huit types de cons-
truction communément rencontrés
a cette époque, l'importance de cha-




que type un au sein de la flotte peut
étre précisée. Les petites embarca-
tions de faible tonnage (c’est a dire
de moins de trois tonneaux) sont
majoritaires puisqu’elles représen-
tent environ 80% de la totalité des
embarcations immatriculées dans ce
quartier pour la période concernée.

Cette place prédominante du
bateau de petit tonnage et de service
correspond parfaitement a I"activité
ostréicole et de péche cotiere du
courcau d'Oléron a I'époque.

De méme, conformément a
la vocation du coureau au tournant
du siécle, les embarcations de plus
de trois tonneaux ne représentent
guére qu’une partie résiduelle de la
flotte qu’il est possible d’évaluer
entre 10 et 15%.Cette catégorie est
d’ailleurs & I'époque extrémement
contrastée dans la mesure ou
coexiste simultanément des types en
déclin et d"autres qui tout en con-
naissant une profonde mutation pro-
gressent vigoureusement.

C’est ainsi que la période
chamiére des années 1880-1900 voit
s'amorcer tout i la fois le déclin ra-
pide des chaloupes charentaises
dont I'existence était liée au com-
merce du sel et aux activités de bor-
nage et parallelement la régénéres-
cence de la flottille des sloups a la
faveur du développement de la pé-
che et surtout de I’ostréiculture.

A la faveur de ces deux fac-
teurs, ¢'est I'ensemble de la flotte
du coureau qui se trouve tous types
de construction confondus, en cette
fin de XIXéme siecle, fortement
dynamisée.

Si en effet, au tout début des
années 1880, le nombre des imma-
triculations du quartier de Maren-
nes n'excédent guére la cinquan-
taine par an, en revanche dés 1882
et jusqu’en 1896 le nombre des ba-
teaux enregistrés s'inscrira dans unc
fourchette allant de 60 a 90 par an-
née.

Cependant cette évolution
apparait naturellement extrémement
dépendante des aléas de la péche et
de 'ostréiculture.

C’est ainsi que des 1896 et
jusqu’en 1900 le nombre des imma-
triculations décline constamment en
corrélativement aux difficultés re-
nouvelées et bien connues de la cul-
ture de I"huitre durant cette période
dans le coureau (en 1900 le nombre
d’immatriculation est tombé au
chiffre record de 32!).

Au dela de cette présentation
générale, il nous est aujourdhui pos-
sible d’analyser en détail el type par

proportion de chacun de ces types
entre d'une part 1880 et 1889 et
d’autre part entre 1890 et 1899, il
est possible de mettre en évidence
un phénoméne marquant : ¢’est le
recul sensible de la yole et 4 moin-
dre titre du canot au profit de la lasse

Si la yole représente pour
la premiére décennie 37% des im-
matriculation elle ne constitue
plus que 30% de celles-ci pour
1890-1899 alors que paralléle-
ment la lasse représentée a hau-
teur de 10% pour la période 1880-
1889 se hissc pour la seconde dé-
cenni¢ a 22% du total des imma-
triculations!

L’

ala

«Devant I"érablissement d’ Auguste Chaillé a La Tremblade, on retrouve la plu-
part des types de constructions utilisés a I'épogue pour I ostréiculture dans le
coureau  au premier plan un beau sloup ostréicole masquant en partie plusieurs

canots de service ; d droite, une filadiere a la sithouette parfaitement tpigue et

une lasse»

type la composition de la flotte de
travail du coureau d"Oléron au tour-
nant du siecle.

[-Les bateaur de faible tonnage.

Parmi ces petites embarca-
tions, quatre types en constituent
I'essentiel: la yole d’abord qui re-
présente a elle seule 33,5% de I'en-
semble de la flotte immatriculée, le
canol ensuite (24%) ct enfin la lasse
(16%) et la filadiére (3%).

Ces données statiques ne re-
fletent pas I'évolution de la flottille
des petites embarcations entre 1880
ct 1899. En effet en comparant la
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Pendant la méme époque le
canot passait de 29% (1880-1889)
a 19% (1889-1899). Ces chiffres
mettent bien en évidence combien
lentement mais stirement les vieux
types de construction sont abandon-
nés au profit d’un nouveau mode de
construction des petits bateaux de
service : la lasse.

La lasse

Cette embarcation typique du
coureau d’Oléron qui n’excede ja-
mais deux tonneaux brut fera I'ob-
jet en ce qui concerne ses caracté-
ristiques techniques d’une étude ul-
térieure plus approfondie. Conten-




tons nous pour I’heure d’une étude
statistique de celle-ci au sein de la
flotte du quartier de Marennes sur
la période étudiée.

La lasse semble y étre repré-
sentée avant 1880 mais dans une
proportion peu importante qui per-
met de penser que son apparition
n’est pas antérieure & 1860. Les plus
anciennes des lasses mentionnées
entre 1880 et 1899 ont été construi-
tes dans les années 1870 tel que Bon
Diable construite en 1875 4 Brouage
et La Marieen 1876 4 Mérignac
('331).

Plusieurs indices laissent a
penser que la lasse puisse étre ce-
pendant une création purement lo-
cale. En effet dés 1880, le lieu de
construction des différentes unités
enregistrées «dans le quartier de
Marennes est extrémement localisé
puisque seuls les ports du Chapus-
Bourcefranc et de Marennes sont
mentionnés a ce titre. Dans ce der-
nier havre le charpentier Henri Bon-
nefoy a la Boirie semble s’étre fait
une spécialité de la construction des
lasses, donnant naissance par exem-
ple en 1882 a Kepris (M1582) et
I'année suivante & trois autres las-
ses dont Sainr-Jean (M1677) et
Dewur Soeurs (M2010) qu'il fait im-
matriculer avant de les vendre.

Sur les 222 lasses immatri-
culées entre 1880 ct 1899, 167 ont
été construites au Chapus-Bource-
franc ou & Nodes soit 75%, les
autres pour 15 & Marennes, 8 a
Hiers-Brouage, 6 4 Rochefort et
seulement 2 & La Tremblade, 2 a
Mornac et | a Chatressac Notons
aussi qu’a la différence d autres ty-
pes de bateaux locaux, les immatri-
culations de lasses concernent ex-
clusivement de nouvelles construc-
tions ce qui semble exclure que la
lasse ait été importée plus ou moins
massivement d’une autre partie du
littoral atlantique.

Il s’agit donc bien la d’'un
type de construction quasi-exclusive
propre a la presqu’ile de Bource-

Fouras - Retour

«N'en déplaise a I'éditeur, cette grande lasse du début du siécle appartient au
quartier de Marennes et sans doute au port du Chapus ; grée aurigue avec foc

sur bout dehors elle illustre bien cette flottille d° embarcation locale qui sitlonne
a l'épogue le bassin de Marennes-Oléron»

franc ou il a peut-étre vu le jour dans
les années 1870.

Cette analyse semble
d’ailleurs étre confirmée par |'étude
de I'évolution de cette flotte de las-
ses a I'égard des autres immatricu-
Iés du quartier de Marennes. En ef-
fet de 1880 a 1885 les lasses repré-
sentent moins de 8% des embarca-
tions inscrites puis a compter de
cette date , elles passent a 15% en
1886, 24% en 1889 pour attcindre
plus de 35% en 1896! Sans nul
doute, il s’agit la de la montée en
puissance d un nouveau type d'em-
barcation dont le mouvement est
sans doute li€ au succes de 1’ ostréi-
culture dans le bassin de Marenncs-
Oléron.

Cependant, il convient de
noter que du moins dans les premié-
res années de la décennies 1880 les
propriétaires de lasses ne sont pas
nécessairement ostréiculteurs mais
que I'on trouve également une
grande proportion de marins pé-
cheurs et d’une fagon plus surpre-
nante encore des cultivateurs, des
magons, des sauniers et méme un
meunier!

Pour la plupart néanmoins il
s agit d"habitants de la presqu'ile de
Bourcefranc-Le Chapus. La Lasse
apparait donc bien comme un ba-
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teau purement local de service ,dont
le succes et celui de I'ostréiculture
a ultéricurement permis sa propa-
gation dans d’autres ports du cou-
rcau d’Oléron. Indiquons enfin
qu’en ce qui concerne la longévité
de ce type d’embarcation, elle ne
dépasse que rarement et a quelques
exceptions notables les vingt cing
ans ¢t semble se situer autour de 15
ans cn moyenne, chiffre cohérent
avec une construction peu élaborée
soumisc a un service quotidien et
sans doute peu entretenue.

La yole

Ce petit batcau apparait dans
les années 1880 comme I'embarca-
tion de service la plus répandue du
coureau. Sa silhouette bien particu-
liere a, aujourd hui, entierement dis-
paru de nos eaux mais de nombreux
documents photographiques anciens
permettent d’en dresser un portrait
succinct :

Excédent rarement trois ton-
neaux, il s’agit d’un batcau réalisé
al’époque par des chantiers locaux
sans qu’il puisse étre affirmé que
comme beaucoup d’embarcations
de nos cotes charentaises il ne trouve
son origine dans |'importation d 'un
type de construction venant d’une
autre région de l'atlantique et en par-
ticulier de I'estuaire de la Gironde.




Les caractéristiques de sa co-
que tiennent tout a la fois a ses for-
mes légérement tonturées et trés
élancées sur I'avant qui est munie
d’une étrave pointue et en cuillére
dont I'extrémité s’achéve par une
section triangulaire autant qu’a son
arriere a tableau. La plupart du
temps, le baleau est creux et dé-
muni de pont et de passe-avant bien
que quelgues fois pourvue d'une pe-
tite chambre avant.

Le gréement pour sa part, est
simplement composé d'un mit
placé trés en avant sans haubans et
d’une seule voile carrée plus ou

moins apiquée et dépourvue de gui.
Fréquemment cependant la yole
semble avoir souvent été utilisée
sans gréement a la godille ou a I'avi-
ron et comme annexe d’une plus
forte embarcation.

Le cliché quoique tardif de
Walkyrie (M3218) yole de 1,29 ton-
neaux construite en 1902 a Bor-
deaux pour Louis GAUDIT de La
Tremblade illustre bien les caracté-
ristiques de ce type d’embarcation
qui a constitué dans les années
1880-1900 prés du tiers des bateaux
immatriculés dans le quartier de
Marennes.

Le Canot

Sans doute beaucoup moins
homogeéne comme type de construc-
tion, le canot rencontré dans le cou-
reau d’Oléron dans les vingt dernié-
res décennies du XIXeéme siécle ne
differe guere des petites embarca-
tions de service en usage i cet épo-
que sur la fagade atlantique. On ne
retiendra pour le moment comme
critere didentification que la con-
jugaison entre un arriére en tableau
et un brion droit a I'équerre de la
quille.

naire.

La Socieété des Régates de
Saint-Trojan a 100 ans!

A cette occasion nous organisons
aux établissements Charrié-Gaurivaud
sur le Port, en Juillet et Aoiit, une expo-
sition permanente de maquettes des ba-
teaux les plus typiques de la Région. Nous
vous présenterons également notre nou-
velle collection de Polo qui vous permet-
tra de conserver un souvenir de ce cente-

1898-1998
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BREVES NOUVELLES DU CLUB-BREVES NOUVELLES DU

Assemblée générale 1998

Comme chaque année depuis
trois ans, l'assemblée générale de la
société des Régates de Saint-Tro-
Jan s'est tenue durant les vacances
de Piques aux établissements Char-
rié-Gaurivaud, situés sur le Port
quai Nord.

Nous €tions une cinquantaine
de membres a avoir répondu pré-
sent a cette réunion qui nous donne
I'occasion de nous retrouver avant
la saison.

Nous notions avec beaucoup
de plaisir la présence entre autre de
nos amis Philippe Lafon, directeur
du musée Aliénor d'Aquitaine et
Jacques Bureau vice président de
L'association Old-Gaffers.

Old Gaffers

La Société des Régates de
Saint-Trojan a adhéré a I'association
prestigieuse des Old Gaffers, qui
regroupe au niveau national et in-
ternational plusieurs milliers de pro-
priétaires de vieux gréements.

Jacques Bureau en est le re-
présentant dans notre région. Eric
Tabarly, qui vient de rejoindre sa
Iégende, était I'un des vice-président
de cette association en France.

Eric Tabarly

Ce grand initiateur, 'homme
sans qui l'envie de naviguer serait
restée un réve pour beaucoup est
retourné vers son élément.

Au nom de la Société des
Régates, un témoignage de recon-
naissance a ¢té consigné sur le re-
gistre ouvert a cet effet, au Musée
de la Marine a Paris au Palais de
Chaillot.

Nouveau Bureau

A 1'occasion de I’
Assemblée générale de la Société
des Régates, il a été procédé a
I’élection du nouveau bureau qui se
compose donc dorénavant comme
suit :

Président d’Honneur :
Amiral Marc Faugére

Président :
Jean-Frangois Morlon

Vice-président :
Guy Charrié

Trésorier :
Richard Bocquet

Secrétaire :
Michel Burlet

Administrateurs :
Marie-Frangoise Jason
Jacques Molina
Jean-Pierre Renaudie.

Week-end Pertuis Sud

Rappelons que les Régates
de Saint-Trojan du samedi 8 aoit
prochain s'inscriront dans le cadre
d'un week-end de navigation dans
le sud du coureau d'Oléron.

Elles seront suivies le diman-
che 9 par un rassemblement orga-
nisé par l'association des Lasses
Marennaises au port du Chapus-
Bourcefranc.

Il n'est pas besoin de dire que
tous les patrons de bateaux a grée-
ment traditionnel sont les bienve-
nus!

A

Recherches historiques

La Société des Régates de
Saint-Trojan a entrepris au prin-
temps 1997 de collationner les na-
vires immatriculés dans le coureau
d'Oléron entre 1880 et 1914,

A ce jour, prés de 2000 ba-
teaux sont enregistrés et la période
1880-1900 est couverte pour le
quartier de Marennes (de M 1445 a
M3233).

Pour chaque embarcation a
€té relevé son nom, sa date, son type
et son lieu de construction, ses pro-
priétaires successifs avec la date de
leur acquisition et enfin l'année de
radiation et la cause de celle-ci.

Cette banque de données est
a la disposition des chercheurs et
amateurs de vieux greément qui
souhaitent reconstituer I'histoire
d'un de ces bateaux. Ils peuvent
écrire i 'adresse suivante :

Jean-Frangois Morlon

14 rue moyenne

18000 BOURGES

Depuis le début de I'année,
c'est la période 1900-1914 du
méme quartier de Marennes qui fait
l'objet d'un collationnement identi-
que en attendant d'attaquer le quar-
tier d'Oléron en 1999,

Régate 1998

La régate traditionnelle de
Saint-Trojan aura lieu cette année
le 8 aolt et sera suivie d'une féte au
port dont I'ampleur nous I'espérons
coincidera avec la commémoration
du centenaire de la Société des Ré-
gates fondées en 1898, Parmi les
rejouissances prévues, un apéritif
permettra aux patrons de bateaux
de se retrouver vers midi 4 la pointe
de Maumusson en attendant le flot.
Les instructions de course seront
distribuées a cette occasion.




La S“des REGATES de SAINT-TROJAN créée
en 1898, organise a l'occasion de son centenaire

devant la Petite-Plage le 8 Aoiuit 1998 a 15h, un

RASSEMBLEMENT DE

VIEUX GREEMENTS
pour la traditionnelle

GRANDE REGATE
DE SAIN T -T ROJAN

Programme de la journée du Centenaire

15 Heures : Rassemblement des bateaux devant la Petite-Plage
15 Heures 30 : Départ devant Le Homard Bleu
19 Heures 30 : Entrée des bateaux dans le Port
de 20 a 23 Heures :  Dégustations d'huitres et d'églades sur le Port
Soirée animée par :  Le groupe folklorique "Les Déjhouqués”
Orchestre de Jaz:z
IHOR-IQ‘M‘ pour conclure : Feu d'artifice tiré depuis l'entrée du Port.
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